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SANMELN: Porsche 904 Carrera GTS von CMC in 1:18

Form




Der von Ferdinand Alexander

Porsche entwickelte 904 Carrera GTS

ist ein Meisterwerk an Effizienz,

dem CMC bald in 1:18 nacheifert.

Ferdinand Alexander Porsche schuf
1963 nicht nur die Sportwagen-
lkone 911, sondern auch den 904
Carrera GTS, ein wegweisendes Au-
tomobil an der Schnittstelle vom
Sport- zum Rennwagen. Er durfte
auf der StrafBe fahren und konnte die
Targa Florio gewinnen. Wow!

Das klingt schon furios, ist aber
garantiert kein Zufall. Denn bereits
bei Chassis und Karosserie ging ,FA”
als Entwickler neue Wege. Der Kas-
tenrahmen als Basis war eine kos-
tenglinstige, eher konventionelle
Lésung, aber die bei Heinkel gebaute
Karosserie aus glasfaserverstarktem
Kunststoff beamte das Thema Leicht-
bau in Zuffenhausen in eine neue
Dimension. Als Motor diente der le-
genddre Fuhrmann-Vierzylinder mit
zwei Litern Hubraum und 155 PS. Mit

Flinfgang-Getriebe von ZF erreichte
dieser straBentaugliche Wagen sa-
genhafte 252 km/h Spitzenge-
schwindigkeit. Im Renntrimm waren
es bis zu 185 PS und noch mehr Ka-
Emmchen! Es gab spater auch Sechs-
und Achtzylinder in dem Rennwa-
gen. Seine Effizienz erreichte der
Carrera GTS einerseits durch eine
ausgefeilte Aerodynamik, anderer-
seits aber auch durch die extrem
kleine Stirnflache. Der Neue war nur
etwas mehr als einen Meter hoch
und schlanke eineinhalb Meter breit.

Ferdinand Alexander Porsche, auch
.Butzi” genannt, griindete Gbrigens
vor etwas mehr als 50 Jahren Por-
sche Design. Sein erstes Werk war
dort das Styling eines besonderen
Chronografen fiir Zuffenhausen, der
heute langst eine Sammler-Raritat

Ferdinand A. Por-
sche mit dem Wind-
kanal-Modell: So
schén kann schnell
sein beim 904 Carre-
ra GTS (unten)

Das CMC-Modell in
1:18 versucht, die Ef-
fizienz des Originals
zu ergrunden und
originalgetreu nach-
zuzeichnen (oben)
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geworden ist, die bei Kennern Welt-
ruhm genielt.

Uber den Mythos von Rennwagen
entscheiden neben Bestzeiten ihre
Erfolge. Beim ersten Einsatz, den
Zwolf Stunden von Sebring von 1964,
gab es gleich einen Klassensieg. An-
tonio Pucci und Colin Davis holten in
derselben Saison bei der Targa Florio
den ersten Gesamtsieg. Triumphe in
der 2,0-Liter-Klasse reihten sich an-
einander: bei den 1000 km am Niir-
burgring wie den 1000 km in Monza.
Einen weiteren Gesamtsieg gab es
bei den Drei Stunden von Monza. In
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der Europameisterschaft gewann der
Schweizer Heini Walter mit dem 904
den Bergpokal. Die letzten Einsétze
hatte der 904 Carrera GTS 1967.
Sein 1:18-Modell hat CMC aus
Vorserienteilen in China nach Vorbild
des Targa-Florio-Siegers 1964 von
Antonio Pucci und Colin Davis auf-
gebaut. Die Miniatur ist ein ganz
frithes Vorserienmuster und noch
nicht auf dem spéteren Serienniveau.
Ein ganz cooles Detail vorweg: Die
Fellbacher bieten drei verschiedene
Auspuffanlagen zum Wechseln an -
die StraBenversion, die Megaphone-

Variante und die Sebring-Ausfih-
rung. Sie kosten je 91 Euro und
kénnen mittels Schrauben befestigt
werden. Ein absolutes Novum fir
CMC. Es gibt insgesamt bisher acht
verschiedene Versionen, die CMC an-
gekiindigt hat. Die hier gezeigte
Startnummer 86 von der Targa Florio
ist als einzige nicht limitiert und kos-
tet 667 Euro. Die anderen Versionen
haben Auflagen von 1000 bis 1500
Stiick und stehen deshalb mit 697
Euro in der Preisliste. CMC kann
1:18-Modelle bauen, keine Frage.
Aber ein guter 904 verlangt nach

Das CMC-Modell

geht engagiert ins
1:18-Detail. Es gibt
sogar drei verschie-
dene Auspuffanla-
gen zum Wechseln.




mehr. So ist die Zweiteilung in Ober-
und Unterschale beim Modell des
Carrera GTS eine erste knifflige He-
rausforderung.

Die zweite lauert gut versteckt im
Parallelogram-Scharnier der Motor-
haube. Sie schwenkt an vier Armen
nach hinten und kommt dann hinter
den Auspuffendrohren in ihre War-
tungsstellung. Die Herausforderung
in 1:18: Funktionstlchtigkeit und
Filigranitét gleichermafBen zu reali-
sieren. Das ist auf dem Niveau wie
ein Landaulet-Dach fir einen Merce-
des 600er. Und dann wéren da noch
die SpaltmaBe.

Der Fuhrmann-Motor zeigt auf
unseren Bildern, auch wenn er von

Fur Porsche war es

ein Heimspiel. Der
904 Carrera GTS gab
seine Premiere auf

der Rennstrecke So-
litude in Stuttgart.

Im selben Jahr
wie der 911 de-

butierte auch der
904 Carrera GTS

der Serienreife noch ein gutes Stiick
entfernt ist, schon viele originalge-
treue Finessen. Das mag auch der
Tatsache geschuldet sein, dass ein
Fahrzeug von Peter Hofmann aus
dem Saarland vermessen und doku-
mentiert wurde. Der Mann gilt als
unumstrittener Spezialist fir den
356, Teile der Kdnigswellenmotoren
und eben auch den 904 Carrera GTS.

So dirfen die Sammler optimis-
tisch sein, dass diese Verkleinerung
aus um die 1000 Bauteilen dem ge-
nialen Entwurf von Ferdinand Ale-
xander Porsche aus dem Jahr 1963
auf eine unverwechselbare Art und
Weise gerecht wird - wohl noch im
ersten Halbjahr.  Andreas A. Berse
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Prizisionsmodellbau mit der legendiren Detailkraft von WIKING — die Miniaturtraditionalisten machen es moglich. Im Mafstab 1:87 prisentiert sich
die imposante Modellwelt von gestern bis heute, im FiligranmaBstab 1:32 entstehenden atemberaubende Gromodelle. Das ist WIKING-Faszination pur!
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