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uch die Queen hat aus diesem

Wagen gewinkt und war ,amu-
sed" Als sie, gerade 39 Jahre alt, am
18. September 1965 Deutschland
besuchte, fuhr das erste Landaulet
des 600ers in Sindelfingen aus der
Manufakturproduktion, hat ,auto
motor und sport” recherchiert. Das
Wetter war schon und die Queen flr
alles offen, auch flr ein zuriickge-
klapptes Dach. 59 dieser ganz spe-
ziellen landaulets wurden vom
W 100, so der burgerliche Name der

lien ausgekleideter Kubus in 1:18,
aber: Hier gibt es beim Landaulet
€twas mehr. Ein originalgetreu de-
montierbares Reserverad, das auch
die Limousine hat, und links drei ton-
nenfdrmige, schwarze Elemente im
Stauraum. Hintergrund: Das bewegli-
che Dach mit seiner Mechanik verdn-
derte beim Original das Schwin-
gungsverhalten der Karosserie des
600ers. Um dies komfortbetont wie-
der auf den Standard der sénftenhaf-
ten Limousine herunterzutrimmen,

SANMMELN: Mercedes-Benz 600 Landaulet von CMC in 1:18

~ Das Dach der Welt

Unendliche Kopffreiheit fiir den Papst, Regierungschefs und Multimilliardare?

Daflr war dieser Mercedes zustandig, den CMC in 1:18 vorstelit.

Fotos: Blackys Studio

Staatskarosse, gebaut. 6,24 Meter
fang, 1,95 Meter breit, 2948 Kilo-
gramm schwer und trotzdem 205
Stundenkilometer schnell, weil 250
PS stark dank V8 unter der Haube mit
satten 6,3 Litern Hubraum. Der Preis:
damals unglaubliche 1,5 Millionen
harte Deutsche Mark.

Jaja, ich weif; Alle wollen beim
jetzt ausgelieferten  dunkelblauen
Landaulet dieses 600ers von CMC erst
einmal eines wissen: Wie funktioniert
denn nun das klappbare Verdeck? Wir
mdchten die Aufmerksamkeit jedoch
zundchst auf etwas anderes lenken.
Auf den Kofferraum! Gut, der ist nor-
malerweise bestenfalls ein mit Texti-

tiftelten die Techniker aus Sindelfin-
gen an einer pfiffigen Losung. Die
drei Tonnen im Kofferraum sind
Schwingungstilger, die nur im Lan-
daulet verbaut wurden. Und CMC
zeichnet dieses Detail perfekt nach.
So: Nun zum Verdeck, das bei
unserem  Fotomuster  beweglich
umgesetzt war und sehr viel Gehirn-
schmalz in der Konstruktion ver-
braucht hat. Drei schwierige Klippen
musste CMC umschiffen. Erstens: Das
Verdeck ist relativ kurz von der Bauart
her. Bedeutet: Man braucht ein fili-
granes Gestdnge. Zweitens: CMC
wollte unbedingt in einem Feature
originalgetreu sein - der 600er hat

CMC war bei seinem
Mercedes-Benz 600
Landaulet offen fur
ein funktionsttichtiges
Klappdach und hat

GroBes geleistet
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eine feste Scheibe aus Glas, Und das
wollten die Techniker der Miniatu-
renschmiede aus Fellbach in der Nihe
von Stuttgart glaskiar originalgetreu
realisieren. AuBerdem mogelten sie
dabei nicht. Eine Verkleinerung der
Heckscheibe hitte klapptechnisch
viele Probleme minimiert, kam aber
nichtin Betracht. Dritter Knackpunkt:
Weil dieses Dach auf einem lan-

daulet sifzt, endet es seitlich nicht
auf einer rahmenlosen Scheibe wie
bei einem Cabrio, sondern auf einem
der am prézisesten gefertigten Tuir-
rahmen der Automobilgeschichte.
Einem von Mercedes eben! Bedeutet:
Das geschlossene Verdeck sollte
mdglichst fugenfrei mit den Tiirrah-
men abschlieBen.

Die Auslieferung des 600ers von
CMC hat sich auch deshalb um zahl-
reiche Monate verzégert, weil alle
diese Dinge unter einen Hut zu brin-
gen waren. Das Gestdnge besteht aus
drei Gussteilen und wird von nicht
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weniger als 72 teilweise winzigen
Zurijstteilen flankiert. Die beiden
guten Nachrichten einmal vorweg:
Geschlossen liegt das Verdeck unse-
res Fotomusters passabel, wenn auch
nicht perfekt. Die Dachoberfliche
konnte noch einen Tick glatter sein.
Unser hier abgelichtetes Fotomuster
stammte aus der allerersten Vorserie,
die ersten handverlesenen Serien-

1:18er kamen woh! noch vor dem
Jahreswechsel in den Handel. Ohne
Makel haben die CMC-Techniker das
Problem mit der Heckscheibe gelst.
Da verdienen sie uneingeschrinkten
Applaus. Auch schlieBt das geschlos-
sene Verdeck exakt mit den Tiirrah-
men seitlich ab.

Das zurlickgeklappte Dach wirkt
aber etwas zu hoch. In der goldenen
Version mit Persenning abgedeckt,
baut es etwa so hoch wie die obere
Rahmenkante der hintersten Seiten-
tir. Originalbilder zeigen, dass es dort
etwa zehn Zentimeter tiefer baut.

Beim Blick ins Radhaus
mit akribisch detaillier-
ter Bremse und ins In-
terieur geraten auch
verwéhnte Sammler
schnell ins Schwiérmen

Die Details des 600ers
von CMC sind Gberra-
gend. Der Saugnapf
hilft beim Offnen der
fast fugenfrei montier-
ten Tlren perfekt.

Wollen wir jetzt pépstlicher sein als
der Papst, der oft in einem Landaulet
fuhr, und Uber dieser clever ausgetiif-
telten Konstruktion den Stab bre-
chen, weil sie ein paar Millimeter zu
hoch geraten ist? Der Autor bringt
das nicht wirklich Ubers Herz, denn
der Mut, sich an solch eine modell-
bauerische Herausforderung zu wa-
gen, muss anerkannt werden. Dieses
Verdeck zu bauen, gleicht einer
Besteigung des Himalaya, des Dachs
der Welt, ohne Sauerstoffmaske.
Sagen wir es mal so: Die Lésung, die
CMC gefunden hat, rangiert in die-
sem Sinne ganz kurz vor dem Gipfel.
Und das ist aller Ehren wert.

Viel wichtiger: CMC hat nicht
davon abgelassen, das Optimum zu
realisieren, und ist dabei weiter ge-
kommen als alle 1:18-Hersteller bis-
her. Noch etwas zum dunkelblauen
600er. Diese Farbwahl war anfangs
beim Landaulet sehr begehrt, wenn

es nicht das Schwarz einer Staatska-
rosse sein sollte. Das Vorbild fiir das
CMC-Modell gehdrte deshalb auch
einem  Privatier, allerdings einem
exorbitant solventen.

Auch die Kaufer des 1:18-Modells
haben einen stattlichen Obolus zu
iberweisen. 914 Euro sind fillig,
wenn der Dunkelblaue beim Hindler
parkt. Zwei Uberraschungen noch:
Die Rédder lassen sich dank Uhrma-
cherschrauben demontieren, und
beim Offnen der Tiiren hilft ein Saug-
napf-Werkzeug fast so vollendet wie
der Chauffeur beim Original. aab



