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Calitfornia Dreaming

Nur das Echte zahlt: Das gilt fiir Hawaii-Hemden wie fiir CMC-Modelle.
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CMC bringt 2012
den Ferrari 250 Spy-
der far die Sunshine-
States wie California
und Hawaii als 1:18-
Miniatur

in echtes Hawaii-Hemd trégt ein

Tapa-Muster, ist aus Seide oder
Baumwolle gefertigt, besitzt einen
geraden Saum und hat Kndpfe aus
Kokusnussschale. Ein echtes CMC-
Modell besteht aus deutlich mehr aus
1000 Bauteilen, tragt Speichenrader
mit einzeln eingesetzten Nippeln und
ist vor allem aus einem Rohstoff
gefertigt: der Liebe, ja Hingabe zum
Detail. Das gilt auch fur die neueste
Meisterleistung der Denkendorfer, die
wir vor einem echten Hawaii-Hemd
in Szene gesetzt haben, den Ferrari
250 California Spyder im MaBstab
1:18 aus dem Vorbildbaujahr 1961.

Die Teile waren zum Redaktions-
schluss dieser Ausgabe zwar noch
nicht ganz ausgezdhlt, doch schon
unser Vorserienmuster in Blau mit
helloraunen Ledersitzen hinterlieB
den Eindruck einer kleinen Skulptur,
die duBerst (berzeugend versucht,
dem grandiosen Original nachzuei-
fern. Der offene Zweitirer ist auch
18fach verkleinert wie fiir Sunshine-
States gemacht, egal ob er nun iber
den Pacific Coast Highway in Los
Angeles, California, fahrt oder iber
die Hana Road zwischen Kahului und
Hana auf Hawaii rollt.

Technisch war das Original aus
Maranello bei seinem Debiit im Jahre
1957 eine echte Offenbarung. CMC
zeichnet einen 250er aus der zweiten
Serie mit kurzem Radstand nach, wie
sie ab 1960 gefertigt wurde. Nur 55
dieser Autos wurden bis 1962 gebaut.
Aus dem drei Liter groBen V12-Motor
mit zwei oben liegenden Nockenwel-
len kitzelten die Ferrari-Techniker
dank aufwdndiger Vergaser-Bestii-
ckung damals sagenhafte 290 PS
heraus. So hatte der Motor mit dem
nur 1022 Kilogramm schweren Zwei-
sitzer leichtes Spiel. 270 Stundenkilo-
meter waren vor 51 Jahren ein Welt-
wunder und wéren auch heute noch
ein hdchst respektabler Wert fr ei-
nen GT mit zu 6ffnendem Dach.

Hinzu kommt eine von Pininfarina
gezeichnete und bei Scaglietti mon-
tierte Karosserie, die mit ihrem kiih-
nen Schulterschwung hinter der Tar
die Leichtigkeit der Konstruktion
auch durch das Design unterstreicht.
Mit transparenten Kuppeln verkleide-
te Scheinwerfer und eine angedeute-
te Heckflosse sind weitere Finessen
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Mit dem California
baut CMC seinen Fuhr-
park an StraBen-Ferrari
im MaBstab 1:18 mit
einem weiteren High-
light aus
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dieses italienischen Kunstwerks mit
der Seele eines reinrassigen Renn-
sport-Hengstes. Eleganz und schiere
Kraft gehen hier eine unnachahmli-
che Verbindung ein.

Beides, die duBere Eleganz und die
inneren Technikwerte eines Ferrari
California 250 Spyder von 1961, sind
genau die richtigen Herausforderun-
gen fir die 1:18-Edelschmiede aus
Denkendorf. Mit welcher Leichtigkeit
und Souverénitdt das CMC-Team sich
dieser Herausforderung gewachsen
zeigt, deutet schon ein erster Blick
auf das Gesamtkunstwerk in seiner
brillanten Lackierung an.

Sofort ins Auge stechen in der
AuBendekoration die passgenau ge-
fertigten und chromumrahmten Ge-

hiuse Uber den Frontscheinwerfern,
die stets chromumrahmten Blinker
und Zusatzscheinwerfer im riesigen,
maulférmigen Grill, die seitlich ange-
brachten, kiemenformigen Luftoff-
nungen, die Tirgriffe, der filigrane
Windschutzscheibenrahmen und die
massive Chromleiste unterhalb der
Seitenschweller. Egal aus welcher
Perspektive der Fan seinen California
betrachtet, er wirkt wie ein echtes
Auto, eben nur kleiner.

Dazu kommt dieses Interieur mit
der schwarzen Armaturentafel, dem
riesigen Drehzahimesser und Tacho-
meter, die das Holzlenkrad flankieren,
und die ovale Konsole in der Mitte, in
der nicht weniger als flnf Rundin-
strumente Gber den Gesundheitszu-

stand des barenstarken V12-Motors
informieren. Darunter befindet sich
eine verwirrende Batterie mit neun
Schaltern, deren Funktion zu den
Geheimnissen der California-Piloten
gehdrt. Hellbraunes, sorgsam gespal-
tenes Handschuhleder umschmei-
chelt den Mitteltunnel, die Sitze und
die Tlrinnenteile mit ihren funktions-
tiichtigen Kartentaschen. Der Schalt-
knauf wirkt so, als wire er aus dem
Vollen gefrast, hinter ihm versteckt
sich der Aschenbecher. Das alles,
betont CMC, entspriche noch einem
Vorserienstadium, und man mag den
Denkendorfern glauben, dass sie
noch viele Finessen verbessern wer-
den, bis der 250 California Spyder fiir
345 Euro zum Hindler rollt.

Doch das Epizentrum der Modell-
baukunst bildet auch bei diesem Fer-
rari-Modell der Motor. Im Original
Gbernimmt der Colombo-Dreiliter
diesen Part, bei der Miniatur flllt er
den winzigen Motorraum fast zur
Ganze aus, Uber ihm thront das ovale
Gehiuse fiir die drei Webervergaser
vom Typ 40 DCL samt einem ausge-
kiligelten Gestdnge. Im 60-Grad-
Winkel sind die beiden Zylinderk&pfe
voneinander gestreckt und schim-
mern grau. Zwei Zlindspulen teilen
sich die Arbeit, die vorderen StofB-
ddmpfer lugen in den Motorraum,
und der riesige Kiihler nimmt die
letzten Kubikzentimeter Raum ein.
Zwei Diagonalstreben sorgen auBer-
dem fir die nétige Verwindungsstei-
figkeit der Spyder-Nase.

Wer jetzt noch nicht genug hat,
dem sei ein kundiger Blick auf die
Dunlop-Reifen und die Speichenra-
der empfohlen. Letztere diirfen in der
CMC-Fabrik nur von einer Handvoll
an Spezialisten montiert werden, so
kompliziert haben die Denkendorfer
deren Aufbau gestaltet. Dass die
Pneus mit 195/70 VR15 die richtige
Dimension tragen, verdient bei dieser
Manufaktur ja beinahe keine Erwah-
nung mehr.

Kein Zweifel: Auch dieses CMC-
Modell erreicht in Sachen Prézision
und Finih wieder Chronographen-
Status und lisst den Sammler so
wohl leichter verkraften, dass es die
300-Euro-Marke  deutlich  (iber-
springt. Echtes war eben schon
immer etwas teurer. aab



