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(MC: Jaguar GType 1952

CMC hat sich aktuell den Jaguar C-Type
von 1952 vorgenommen. Damals
wurde der Grundstein fiir die 1953
eingefahrenen Erfolge gelegt. Das
1:18-Modell ist von Anfang an

ein groBBer Wurf.

Eine britische Ikone

1953 war ein besonderes Jahr fiir Jaguar. Die Briten betraten den Sportwagen-Olymp,
standen nun gleichberechtigt neben Ferrari, Mercedes, Alfa und Lancia - da war selbst die
gerade inthronisierte Queen amused. Grundlage des Erfolgs mit Anlauf war der C-Type von
1952. CMC miniaturisiert den Sportwagen in Renn- und Zivilversionen. Wir sind amused.

ie Geschichte dieses rennsportlichen
DErfoIgs fiir Jaguar begann 1948 mit

dem Erscheinen des XK 120. Ein Au-
to, schon und schnell, ein Auto, das so gar
nicht in die karge Nachkriegszeit hin-
ein passen wollte. Mit 120 Meilen
pro Stunde war der XK 120 das
schnellste Serienautomobil
seiner Zeit. Sein Sechszy-
lindermotor schien wie ge-
macht fiir Renneinsatze, fiir
Siege. Und die schnelle Kat-
ze enttduschte nicht. Schon
kurz nach dem Markteintritt
wurden erfolgreich Rekord-
fahrten in Belgien durchgefiihrt,
auch gewann der XKin den Handen
talentierter Privatfahrer Rallyes und kleine-
re Rennen. Bei Jaguar war man lberrascht
Uber die sportlichen Qualitdten, an so etwas
hatte man gar nicht gedacht. ,Mr. Jaguar”
William Lyons, damals noch kein Sir, stand
motorsportlichem Wettbewerb auch recht
skeptisch gegentber, selbst 1950 hatte
die Firma noch nicht einmal eine eigene
Rennabteilung. Aber langsam geriet man
in Coventry unter Zugzwang, denn der
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britischen Offentlichkeit sowie den Fach-
journalisten waren die Erfolge der von pri-
vaten Teams eingesetzten XK 120 nicht ver-
borgen geblieben. Die britische Volksseele
suchte nach Balsam, Jaguar sollte sie

ihr geben, Doch 1950 traten in Le
Mans nur drei Teams mit privat
gemeldeten XK 120S an. Die
Katzen wurden gefahren von

Haines/Clark, Johnson/Hadley und White-
head/Marshall. Was hétte ein reinrassiges
Werksteam mit Top-Fahrern hinter den
Lenkrader nicht alles geschafft, wie viele
Siege hatte man mit solch einem Team nach
Hause fahren kénnen? Die Forderungen
nach Werksunterstlitzung nahmen immer
mehr Raum ein, es wurde an die stolzen Er-
folge der Bentley-Boys 1924,1927,1928, 1929

Das Cockpit wird dominiert vom
grof3en Lenkrad mit Jaguar-Emblem
auf der Nabe, dazu Schalt-und
Handbremshebel und eine authentisch
nachgebildete Instrumentierung-
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und 1930 sowie an den Sieg des Lagonda
1935 im ,britischen Wohnzimmer Le Mans”
erinnert. Jaguar-Chefkonstrukteur Henley
und Service-Manager Raymond ,Lofty”
England votierten fiir einen Renneinsatz
mit allem, was dazu gehdrte. Lyons geriet
unter Druck, es musste gehandelt werden.

Und Lyons handelte. Es wurden sechs
Alu-Karosserien hergestellt. Der Sechszy-
linder-Reihenmotor, verantwortet von Ja-
guars technischem Chef William Heynes,
wurde langs hinter der Vorderachse einge-
baut, hatte einen Hubraum von 3442 cm3,
zwei obenliegende Nockenwellen und eine
Leistung von 160 PS, Die Trommelbremsen
wurden hydraulisch betétigt, es gab ein
Viergang-Getriebe und die Karosserie safl
auf einem Kastenrahmen.

Diese Autos wurden an die bekannten
Renn- und Rallyefahrer Clemente Biondetti,
lan Appleyard, Nick Haines, Peter Walker,
Leslie Johnson sowie den rennfahrenden
Journalisten Tommy Wisdom verkauft. Eini-
ge dieser Fahrer traten 1950 zur Mille Miglia
an, aber Pech und tech-
nische Probleme ver-
hinderten den grof3en
Wurf, nur Johnson kam
durch und schaffte den
fiinften Gesamtrang.

Auch in Le Mans gab
es kein Werksteam, aber Lyons finanzierte
den Einsatz komplett, schickte seine besten
Mechaniker an die Sarthe und als Rennleiter
fungierte Raymond ,Lofty” England, der in
der Branche den gleichen Ruf genoss wie
sein Gegenspieler von Mercedes, Alfred
Neubauer. Der Sechszylinder des XK 120
bekam ein Upgrade, die Le Mans-Autos
von 1950 dirften damit um die 170, 175 PS
gehabt haben, die Spitzengeschwindigkeit
betrug gut 210 km/h. Leider lief es im Ren-
nen nicht wie gewl{inscht, zwei Autos hatten
Bremsprobleme, der dritte Wagen hatte ei-
ne Olleckage und so blieben am Ende nur
die Platze 12 und 16 Ubrig. Die Startnummer
17 mit Johnson/Hadley fiel mit massivem
Kupplungsschaden aus. Aber Lyons hatte
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Aber Rache schmeckt bekanntlich
kalt am Besten, bei Jaguar krempelte
man die Armel ganz hoch.

gesehen, was seine Autos leisten konnten
und kam im Folgejahr zuriick, dieses Mal
mit vier XK 120-C, pilotiert von den Spit-
zenfahrern Moss/Fairman, Biondetti/John-
son, Lawrie/Waller und Walker/Whitehead.
Die beiden erstgenannten Teams fielen
mit Motordefekt und
Olpumpenschaden
aus, Lawrie/Waller be-
legten Platz 11, aber die
Nummer 20 mit Walker/
Whitehead im Cockpit
fuhr ein recht sorgen-
freies Rennen und gewann souveran,

Eine komplett neue, aerodynamischere
Karosserie, entworfen von Malcolm Sayer,
ein von Weslake konstruierter Zylinderkopf,
zwei SU-Vergaser und neue Kolben ergaben
200 PS. Zusammen mit den nun bedeutend
besseren, sich selbst nachstellenden Brem-
sen, die Heynes zusammen mit Lockheed
entwickelt hatte, waren das die Schlissel
zum Erfolg. Hilfreich war natirlich auch das
um kapp 400 Kilogramm niedrigere Ge-
samtgewicht des C-Type. Auch dieses Mal
waren wieder drei Wagen privat gemeldet,
aber alle hatten jetzt die volle Werksunter-
stlitzung, der Siegerwagen war vom Werk
selbst gemeldet worden. Der Jagdinstinkt
der Raubkatze war geweckt.

(MC: Jaguar CType 1952 M

Die Sieger von Le Mans im Jaguar XKC
(C-Type) 3.4 Litre, Duncan Hamilton und
Tony Rolt, bei der Ehrenrunde. Mitim
Wagen die Viertplatzierten auf identischem
Jaguar, Peter Whitehead und lan Stewart.

Vorbildfotos: Archiv afs

Le Mans 1953, am 13. und 14. Juni:

Hans Herrmann und Helm Glockler im
Porsche 550 Spyder mit der Nummer 44 vor
dem Jaguar C Type von Stirling Moss (Nr. 17),
dahinter der Glockler-Porsche-Prototyp

von Richard von Frankenberg und Paul Frére
mit der Nummer 45, Stirling Moss/

Peter Walker wurden Zweiter.

1952 brachte allerdings einen herben
Ruckschlag, Le Mans wurde zum Desaster
flr die Briten. Auslser war Stirling Moss,
der nach der “52er Mille Miglia monierte,
dass bei Hochsttempo auf der Geraden
bei Ravenna ein 300 SL ganz locker an ihm
vorbei ziehen konnte. Darauf hin wurde in
Coventry in aller Eile Malcolm Sayer mit
dem Bau einer neuen Karosserie fiir Le
Mans beauftragt. Aber fiir die C-Types war
das Rennen in Le Mans vorbei, bevor es rich-
tig dunkel wurde, es klappte nicht mit dem
von vielen Briten erwarteten,, front-running
team” In seinem Bemihen, die Wagenfront
mdglichst luftwiederstandsarm zu gestal-
ten, hatte Sayer eine bedeutend kleinere
Offnung fiir die Kiihlluft in der Front plat-
ziert. Folge war ein schneller Hitzetod der
drei Autos - eine bose Schlappe fir die
Raubkatzen, nach sechs Stunden hiel} es
flr fur die Briten Wunden lecken, einpa-
cken und ab Uber den Kanal nach Hause.
Den Doppelsieg holten sich zwei deutsche
Mercedes 300SL.

Aber Rache schmeckt bekanntlich kaltam
Besten, bei Jaguar krempelte man die Armel
ganz hoch und schwor sich, diese bittere
Niederlage 1953 auf franzdsischem Boden,
sprich Le Mans, wieder gut zu machen. Und
sie hielten Wort, kehrten nach Le Mans zu-
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M (MC: Jaguar GType 1952

Keine Startnummer, keine
Bedruckungen - diese Version des
C-Type von 1952 ist gemacht fiir
Puristen, die britische Sportwagen
am liebsten in British Racing Green
magen. Es gibt aber demniichst
noch fiinf weitere Versionen.

Modellfotos: Hans-Joachim Gilbert

Der Blick auf den Unterboden ist eine
Lehrstunde in Mechanik. Hier findet
der Betrachter eine Vorderachs-
aufhdngung vor, die praktisch
identisch ist zu der des Vorbilds.

riick und fuhren die Gegner in Grund und
Boden. Cunningham C5-R, Ferrari 340 MM,
Talbot-Lago T26 GS - ihnen allen lieBen die
entfesselt fahrenden Jaguar-Pitoten nicht
den Hauch einer Chance.

Jaguar hatte an vielen Stellschrauben
des C-Type gedreht, mit Erfolg. Bill Heynes
verantwortete den komplett neuen Gitter-
rohrrahmen, die leichte Alu-Karosserie von
Malcolm Sayer hatte dieses Mal nur eine
Tir, sowie eine zusatzliche Luftansaughut-
ze auf der rechten Seite der Motorhaube.
Die Motoren wurden Uberarbeitet, Wes-
lake kiimmerte sich noch einmal um den
Zylinderkopf und die
Gasfabrik bestand aus
drei Doppelvergasern
der italienischen Firma
Weber. Das brachte ein
Plus an Leistung von
rund 18 PS gegeniber
dem desastrosen Vorjahr; genug also, um
eine Hochstgeschwindigkeit von knapp 250
km/h zu erreichen. Weitere Goodies waren
ein Gummitank, eine stdrkere Kupplung,
ein verbesserter Querstabilisator flr die
Vorderachse. Und, ganz wichtig, es waren
die erst kurz zuvor von Dunlop neu entwi-
ckelten Scheibenbremsen inklusive Unter-
stlitzung durch einen Bremskraftverstarker
mit an Bord, vielleicht die rennentscheiden-
de Komponente. An der Box fiihrte wieder
~Lofty” England das Kommando und alle
drei Wagen waren vom Werk gemeldet.
Ein weiterer C-Type fuhr unter der Flagge
des belgischen Rennstalls Ecurie Francor-
champs. In den drei Werks-C-Types saBen
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Dass Coventry Sportwagen von
Weltklasse bauen konnte, das hatten
die Briten nun aller Welt gezeigt.

Rolt/Hamilton, Moss/Walker und White-

head Stuart, die in dieser Reihenfolge auf

den Platzen 1, 2 und 4 (ber die Ziellinie
fuhren; auf dem 9. Platz landete der
belgische C-Type, gefahren von
Laurent/de Tornaco.

Dass Coventry Sportwagen
von Weltklasse bauen konnte,
hatten die Briten nun aller Welt
gezeigt. Fast hatten Rolt/Hamil-
ton nicht am Rennen teilgenommen,
denn am Donnerstag-Training, als sie mit
ihrer Startnummer 18 unterwegs waren, war
auch der Reservewagen mit Norman Dewis,
dem Ersatzfahrer, un-
terwegs auf der Strecke.
Ungliicklicherweise
hatten die Mechaniker
dem Auto die gleiche
Startnummer aufge-
klebt wie dem spateren
Siegerwagen, also die 18. Das bemerkte Fer-
rari, legte sofort Protest ein und verlangte
die sofortige Disqualifikation. Lyons und
England hatten den ganzen Freitag damit
zu tun, der Rennleitung zu erklaren, dass Ja-
guar keinerlei Vorteile dadurch hatte, es sich
nur um ein reines Versehen handelte und
so blieb es am Ende bei einer Geldstrafe.
Problem war nur, Rolt und Hamilton, die fest
mit ihrer Disqualifikation gerechnet hatten,
splltenin der Freitagnachtin einer Barin Le
Mans ihren Frust und Arger mit recht viel
Alkohol herunter, bevor Lyons sie am fr(i-
hen Samstagmorgen in einem Restaurant
aufstdberte, wo die beiden ihren Kater mit
Unmengen von Koffein bekdmpften.

Ob diese Geschichte sich genau so ab-
gespielt hat, wollen wir einmal dahinge-
stellt sein lassen, aber sie passt nahtlos in
die vielen Anekdoten und Legenden, die
sich um das wohl beriihmteste Rennen der
Welt ranken. Ein Kérnchen Wahrheit liegt
bestimmt darin, denn Rolt startete das Ren-
nen mit,hangovers’, das Gegenstiick zum
deutschen Kater oder Katzenjammer. Sei-
ne Rundenzeiten differierten um mehrere
Sekunden, waren duBerst ungleichmaBig,
aber nach einiger Zeit fand er zu seinem
alten Kénnen zuriick. Der Siegerwagen,
Chassisnummer XKC 051, wurde 1954 an
die schottische Ecurie Ecosse verkauft, die
ihre C-Types - sie besaBen mehrere davon
- spater an Privatfahrer weiterverkauften.

Auf alle Falle brachte das Jahr 1953 Jaguar
in den Sportwagen-Olymp, man stand nun
gleichberechtigt neben Ferrari, Mercedes-
Benz, Alfa Romeo und Lancia. Ebenfalls
amused war die gerade inthronisierte eng-
lische Konigin Elizabeth I, der Lyons diesen
Le Mans-Sieg widmete. Ab 1954 dann be-
gann die Geschichte der Jaguar D-Types,
eine Story voll von tollen Autos.
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Die gro3e Show der Details

Kommen wir nun zu unserer CMC-Miniatur,
nachgebildet einem C-Type aus dem Jahr
1952. CMC wire nicht CMC, wenn nicht in
kurzer Zeit mehrere Varianten dem Samm-
ler zur Verfligung gestellt wiirden. Unser
Besprechungsmodell ist eine ,nackte” Vari-
ante, ohne Startnummer, ohne Bedruckun-
gen, eine Miniatur fir die Puristen unter den
Sammlern, die sich - ohne stérendes Bei-
werk — an den exzellent umgesetzten For-
men und Linien der Katze erfreuen wollen.
Wir sprechen hier iber die im fiir diese Ren-
ner typischen, in edlen British Racing Green
lackierte Version, die Farbe, die diese Autos
weltberiihmt machte. Es gibt noch eine ro-
te Variante, ebenfalls ohne Renn-Beiwerk,
sowie drei Rennversionen. Es sind die "52er
Karosserievarianten, nicht zu verwechseln
mit den speziell fir Le
Mans 1952 angefertig-
ten Karosserien.

Fir den Autor be-
ginnt nun der schwie-
rigste Part, denn was
soll Uiber die Miniatu-
ren von CMC anderes als Komplimente ge-
schrieben werden? Diese Schmuckstiicke
spielen in ihrer eigenen Liga. Klar, Spark,
Minichamps, TSM, Autoart oder BBR ma-
chen auch fantastische Modelle, aber an
das CMC-Niveau kommt bis jetzt noch
kein anderer Anbieter heran. Umsetzung,
Lackierung, Innenraum beziehungsweise
Cockpit, Felgen, Gravuren und Authenti-
zitat, alle diese flr ein Modell relevanten
Punkte liegen auf hochstem Level. Der
entscheidende Kick kommt durch die vielen
Funktionsmdglichkeiten, auch bei diesem
Modell. Demontierbare Felgen, eine nach
vorne weit aufzuklappende Motorhaube,
ein Einstieg, der nach dem Schliefen wieder
einrastet oder eine funktionierende, kleine
Heckklappe, die das Reserverad enthalt.
CMC brennt auch bei diesem Modell wie-
derum ein wahres Feuerwerk ab, eine ganz
grof3e Show.

Richtig interessant wird es aber erst,
wenn der gliickliche Besitzer sich die Details
naher ansieht. Ein voll verkabelter sowie mit
allen Leitungen ausgestatteter Motor samt
Kihler, Ventilator, Vergasern, Luftsammler,
Schlauchen, Bremsfllssigkeits- und Kiihl-
wasserbehalter mit separatem Verschluss,
und und und. Alle Details alleine des Motor-
raums zu beschreiben, wiirde den Umfang
dieser Caramini-Ausgabe sprengen.,

Das Cockpit wird dominiert vom groBBen
Lenkrad mit Jaguar-Emblem auf der Nabe,
dazu Schalt- und Handbremshebel, eine
absolut authentische Instrumentierung wie
beim groBen Bruder, Sicherungskasten so-
wie Teile des Rohrrahmens. Der Beifahrersitz
ist mit einer Persenning abgedeckt, und die
Sitze sind in Form und Farbgebung analog
zum Original.
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(MCbrennt auch bei diesem Modell
ein wahres Feuerwerk ab, eine ganz
grolse Show der Modellbaukunst.

Eine Klasse flr sich ist ebenfalls der Un-
terboden. Hier findet der Betrachter eine
Vorderachs-Aufhangung vor, die praktisch
identisch ist zu der des Vorbilds. Dazu
kommen noch eine verrippte Olwanne,
Lenkungsteile und kleinste Befestigungs-
schrauben. Die Motor-
haube hat die korrekte
Anzahl von Liftungs-
schlitzen, auf dem Heck
sitzt der Tankverschluss
und linksseitig, aus dem
Motorraum kommend,
verlaufen der Endtopf sowie die Endrohre
der doppelflutigen Auspuffanlage. Abso-
lut perfekt gemacht auch der Kiihlergrill
mit dem dem dariiber sitzenden Signet,
die Scheinwerfer mit ihren je drei Befesti-
gungen und die filigranen Verriegelungen
der Fronthaube samt ihren noch filigrane-
ren Sicherrungsriemchen, die sogar noch
kleine Schnallenverschliisse aufweisen, Die
Speichen der Felgen hat der Verfasser nicht
gezahlt, da verldsst er sich auf CMC. Die gro-
3en Bremstrommeln wirken, verglichen mit
Vorbildfotos, sehr authentisch. Ein kleines
Kunstwerk ist dieser C-Type, prézise wie ein
hochwertiges Schweizer Uhrwerk.

(MC: Jaguar GType 1952

Der C-Type in sechs Versionen

CMC wird nach und nach sechs Versionen
dieses C-Types bringen. Da ist einmal die
hier beschriebene Variante, dann eine rote
Version, Nachbildung der Chassisnummer
XKC023, wie er 2001 an der historischen
Mille Miglia teilnahm, also im restaurier-
ten, aktuellen Zustand. Dazu kommen fol-
gende vier Rennversionen: Siegerauto Le
Mans 1953 mit der zusatzlichen Lufthutze
auf der Motorhaube plus Rennscheibe und
Scheibenbremsen, dann Chassisnummer
XKC047, der ebenfalls 1953 in Le Mans unter
der Bewerbung des belgischen Rennstalls
Ecurie Francorchamps teilnahm, also ohne
Lufthutze, ohne Scheibenbremsen und mit
groBer Windschutzscheibe, Chassisnummer
XKCO019 in der gleichen Ausstattung als Teil-
nehmer der Carrera Panamericana 1954 und
das Auto des schottischen Rennstalls Ecurie
Ecosse, Chassisnummer XKC052, so wie er
2025 von Sotheby’s zu einem Preis von deut-
lich Gber 13 Millionen Dollar verkauft wurde.
AbschlieBend stellt sich noch die Frage,
welches die schdnste Variante ist, aber das
muss jeder Sammiler fir sich selbst beant-
worten. Am buntesten ist natlrlich die
Carrera-Version, historisch liegt der “53er Le
Mans-Siegerwagen vorne. Aber gewiss ist,
dass jeder Sammier, egal welche der sechs
Miniaturen er kauft, voll des Lobes sein wird
Uiber das neue Prachtstiick von CMC.
O M-191 Jaguar C-Type 1952, Mal3stab 1:18,
Funktionsmodell Diecast, UVP 497 €.
Wolfgang Riippel




