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H SVETV MINIATURE N

7Z JANOVEJ PYCHY... SLAVNE

Ing. Stefan STRAUCH

Foto: Archiv The World en miniature (a Branislav Koubek, Adrian GaSparik)

CMC FERRARI D50/1956 F1!

Ked sme v januirovom ¢isle na tomto mieste publikovali monografiu naj-
novsieho super modelu CMC Lancia D50/1954 -1955 v M 1:18 (M - 175),
netusili sme, Ze uz v septembri predstavime aj jeho priameho nasledovnika
- CMC Ferrari D50 z roku 1956 (M —180) v rovnakej mierke. Spomeniic aj
osem jeho najslavnejsich variantov (resp. daréekovych baleni) startovanych
nasledne — s pretekovymi ¢islami, uz len v limitovanych sériach...

A CMC Lancia D50, Velki cena Monaka 1955 -
vozidlo s ¢islom 26 -Alberto Ascari. (CMC M-176;
jeho limitovana séria 1500 kusov v M 1:18 vypreda-
nd... skor, ako sa stihla dostat na trh...)
Vlastne by sa dalo rovno nadviazat na textovua
i obrazovi ¢ast vys§ie spomenutej dvojstrany
z janudrového vydania — s kritkym spojovacim
nadpisom ,Névrat k slave a cti“... Takze volne
pokracujeme: Tragickd smrt hviezdneho pilota z
vtedy Cerstvej pretekdrskej stajne F1 talianskej
automobilky Lancia, Alberta Ascariho (1918 -
1955) kritko po GP Monako 1955 znamenala
— popri medzi¢asom nabehnutych finanénych
problémoch — aj skory koniec pre prekvapivy, am-
biciézny projekt D50 Scuderia Lancia. A zéroven
aj trpké prebudenie sa zo sladkého sna o ucasti
na pretekoch Formuly 1 pre Gianniho Agnelliho

(1921 - 2003) z jeho automobilky Lancia (resp.
Scuderia Lancia) ... A ¢o samotny Vittorio Jano
(1891 - 1965), odvtedy uz svetozndmy konstruk-
tér dovtedy nevidaného talianskeho zdzraku pre
trate F1 — Lancia D50? Nuz, i jeho pocity mu-
seli byt podobné... Najmi ked 25. jila 1955 sa
uz jeho vyrobené pretekdrske vozidlo F1, spolu
s vykresovou dokumentdciou, ndstrojmi na jeho
vyrobu, aj s hromadou medzi¢asom vyrobenych
dielcov... rychlo presunuli k dovtedajsej konku-
rencii - automobilke Ferrari. Kde sa rozhodli toh-
to krdsavca s dvoma netradiéne dlhymi benzino-
vymi nidrzami pozdiz oboch strén jeho karosérie
Hprekopat” tak, ako to vidime aj pri porovnévani

A Hortica premiéra: v septembri 2018 prichddza
na trh uz aj model CMC Ferrari D50 z roku 1956
(tu verzia s ,,kratkym nosom®) - zatial ako solitér
bez pretekového ¢isla - v M 1:18 (CMC M -180)
nasho prvého obrizka s tym druhym (ale aj na
poslednom obrézku), ergo, oboch tohoroénych
noviniek — absolitne bezkonkuren¢ne $picko-
vych modelov CMC... Mozno mnohych mode-
larov a zberatelov pritom prekvapi fakt, ze kym na
model CMC Lancia D50/1954-1955 (solitér) sa
spotrebovalo v CMC v M 1:18 az 1598 jednot-
livych, nisledne do jediného celku ruéne zmon-
tovanych dielcov, pri nemenej nirocnej rucnej
montaZi jeho nasledovnika, CMC Ferrari D50 z
roku 1956 - v rovnakej mierke 1:18 - ich bolo uz
,iba“ 1349... Je teda zrejmé, Ze Ferrari prepraco-
val povodni konstrukcia Lancia v rade bodov, in-
tegrujdc pritom k tej novej (a uz svojej) aj mnoho

vlastnych revoluénych myslienok... Spomerime
aspoil tieto najpodstatnejsie zmeny: boli zrusené
obe postranné benzinové nddrze na bokoch ka-
rosérie — nahradila ich jedind nddrZ umiestend
v zadnej Casti vozidla; karoséria bola modifiko-
vand v oblasti oboch byvalych postrannych ben-
zinovych nddrzi po novom; premiestnenie vyfu-
kového potrubia tak, Ze vyfuky sa umiestnili na
[avi/pravd stranu karosérie; roznymi Gpravami sa
zvacsil vykon motora na 195 kW (265 konskych
sil); oba dovtedajsie blokové olejové chladice na-
hradil jediny rarkovy, zabudovany v prednej casti
vodného chladi¢a; povodné pneumatiky nahradili
iné — znacky Englebert. A dovtedajsi pilot Mer-

A ... aj celkovy pohlad na Ferrari D50/1956 zo-
zadu...

cedesu presiel v roku 1955 k Ferrari. So svojimi
kolegami, Talianmi Luigim Mussom a Eugeniom
Castellottim spolu s britskym nové¢ikom Petrom
Collinsom vytvorili pre rok 1956 novy super tim:
vyhrali az pit Grand Prix a ich eso, samotny J.M.
Fangio obhijil na konci sezény na svojom Fer-
rari D50 uZ §tvrty raz titul majstra sveta v F1.
Ak doddme, Ze v jednotlivych sutaznych kolich
bol neraz Casovy rozdiel medzi prvym a druhym
pilotom len niekolko zlomkov sekundy — o k tomu
dodat? Uz len dve kapitolky: v prvej uvedme
technické udaje predlohy Ferrari D50 z roku
1956, v druhej zas priblizme modelovi minia-
tiru CMC Ferrari D50/1956 v M 1:18!

A NECH UZ ROZPRAVAJU AJ PRILO-
ZENE OBRAZKY... Origindl mal nezavisle
zavesené kolesd na mriezkovom rirkovom rime
s integrovanym 8-valcovym 90° V-motorom

s 2 ventilmi/valec — riadeny dvoma v hlave valcov
uloZenymi vackovymi hriadelmi, mazanie so su-
chou klukovou skrifiou, pripravu palivovej zmesi
s dvojitym spadovym karburitorom (4x Solex 40
P 1II), magnetické dvojité zapalovanie s dvoma
zapalovacimi svie¢kami/valec, ,zdvihovy pomer*
76x68,5 mm, objem valca 2486 cm3, vykon 195
kW (265 k) pri 8000 ot,/min., najvicsiu rychlost
az 300 km/h (pod!a staleho prevodového pome-
ru v zadnej ndprave), pitstupiovi prevodovku
zabudovani vzadu priecne s ndpravou (zahr-
fiujic prevodovku/spojku/diferencidl), rdzvor
néprav 2280 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu
1270/1270 mm, dizku 3850 mm, sirku 1448 mm,
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vysku 962 mm a vlastnd hmotnost 640 kg. A ko-
vovy model CMC Ferrari D50/1956? Uz vieme,
ze najnovsi model CMC bol rune (pomocou
pinzety!) zmontovany z 1349 dielcov, kryt jeho
motora sa di zloZif, md aj pohyblivii vetraciu
klapku pre priestor okolo néh, i pohyblivi vetra-
ciu klapku pre cely interiér; dokonale detailné zo-
brazenie 8-valcového 90°V-motora so vietkymi
prislusnymi agregdtmi a kompletnou kabeldzou;
bo¢né vyfukové riry si v kovovom vyhotoveni,
kovovi prednd ndprava s trojuholnikovymi rame-
nami, s tlmiémi pruzenia a prie¢nymi listovymi
pruzinami, zadnd ndprava DeDion takisto z kovu,
s tlmiémi pruzenia i prie¢nymi listovymi pru-
Zinami; rarkovy olejovy chladi¢ je pred vodnym
chladi¢om, kompletné detailné zobrazenie chla-
diaceho systému s okruhom olejovym i pre po-
honnu latku je samozrejmostou, pohyblivé kryty

A Verme, Ze dokonale modelovo zvlddnuty motor CMC Ferrari
D50/1956 sa objavi aj samostatne, v PC (osobitnej vitrinke)

<« Ako inak pri CMS: sedadlo pilota i opierka pre hlavu sii z pra-

vej koze!

pnuté na hlinfkovy veniec obruce (aj s kovovymi
vsuvkami), plne funkéné st aj origindlne centrilne
matice kolies s pravym/lavym zdvitom. A vezmite
na to jed, Ze aj identicky lak modelu je totozny
s Cervenym farebnym odtiefiom originalov Ferra-
ril A aby toho nebolo dost, nechyba ani origindl-
ne dobové prisludenstvo pridané osobitne: batéria
na ruénom dvojkolesovom Startovacom voziku aj
s externym §tartovacim pristrojom! Ako sa oba
tieto externé kusy spravne zapdjaju k slavne-
mu vozidlu F1 z polovice 50. rokov? Polahky,
rychlo a elegantne — presne tak, ako to byvalo
aj v skutocnosti (ndzorne to prezridza prilozeny
nivod)... A tych osem odislovanych variantov
tohto modelu v M 1:18 navyse? Ide o vitazné
vozidld najslavnejsich pilotov F1 z polovice 50.
rokov minulého storocia, kedy v roku 1956 Scu-
deria vyhrala az pit Grand Prix a Juan Manuel

A Ceresniky na torte a la CMC: zlozeny kryt motora, demontované koleso,
vzadu ru¢ny externy batériovy vozik aj s rychlostartérom...v M 1:18!

na benzinovej nadr7 i nadrii na napliianie oleja
takisto, ba aj o Cosi elegantnejsi kokpit ako mal
model CMC Lancia D50/1954-1955 —i tu so se-
dadlom i opierkou hlavy pre pilota z pravej koze,
perfektne zhotovené kolesa s drotenym, ruéne vy-
hotovenym vypletom z nehrdzavejicej ocele, na-

Fangio, eso jej pilotov, mohol na konci sezény na
svojom Ferrari D50 oslavovat svoje $tvrté svetové
majstrovstvo! Isteze: o model, to tie najvzrusuji-
cejsie spomienky, no kedze len poznimky o nich
sa vosli na trojndsobok plochy tohto textu, z lo-

gickych pricin ich uz nespominame. MOZNO

Vv Uz viete, kto vyhral v roku 1956 na tomto Ferrari D50/1956

s ,dlhym nosom*“..?

NIEKEDY INOKEDY-POSTUPNE... Noi
tak ich na zdver asponi spomeiime, Ze za volantom
Ferrari D50 (s tzv. ,dlhym nosom®) s ¢islom 1 na
GP Nemecka sedel Fangio (M-181, limitovand
séria 1500 kusov), s ¢islom 14 na GP Francizska
zas Collins (M-182 lim. ed. 1500 ks),s ¢islom 26
na GP Talianska (Monza) Collins/Fangio (M-
183 lim. ed. 1000 ks — tdto séria bola vypredand
skor, ako stihla prist na trh), duo (!) s ¢islom 6
GP Turin Alberto Ascari - CMC Lancia D50
(Cerveny) a s ¢islom 20 A. Pilette - CMC Ferrari
D50 (z1ty) GP Belgicka (M-184 lim. ed. 1000),
CMC Ferrari D50 (s ,dlhym nosom®) s ¢islom 2
GP Nemecka Collins (M-185 lim. ed. 1000),
s ¢islom 1 CMC Ferrari D50 GP Anglicka ,Fan-
gio“ (M-197 lim. ed. 1000), no budi aj dve oso-
bitné série “Lucky Set 2018“/Veseld séria 2018 v
diorame: CMC Ferrari D50 (s ,dlhym nosom*)
z GP Nemecka — s ¢islom 1 ,Fangio® plus CMC
Ferrari D50 (s ,kratkym nosom®) s ¢islom 1
z GP Anglicka ,Fangio“ plus CMC Ferrari D50
(s ykritkym nosom“) z GP Talianska ,Fangio/
Collins (s &islom 26) — chybat nebude ani figurka
Fangia ! (M-201 lim. ed. 200 ks) , resp. CMC
Lucky Set 2018 ,Collins“s CMC Ferrari D50
(s ,kratkym nosom*) z GP Francuzska s ¢islom
14 plus CMC Ferrari D50 (s ,kratkym nosom*
GP Nemecka s ¢islom 2 plus CMC Ferrari D50
(ykritky nos!) z GP Talianska s & 26 Collins/
Fangio - s jeho figtirkou (lim. ed 200 ks).

Tak ¢o poviete? Nie je to skvely ndvrat znacky
Ferrari do sveta en miniature, ktord pred ¢asom
z neho nahle uplne zmizla?

V St si podobné? No... akoze; cervend CMC Lan-
cia D50 z rokov 1954/55 vedla zltého CMC Ferrari
D50/1956 - oba modely v M 1:18 - ktorej z tychto

dvoch tohoro¢nych noviniek CMC by ste dali prednost
ponajprv..?

s
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