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Las creaciones de CMC suelen causar un gran impacto entre los coleccionistas
no solo por la calidad de la reproduccion, sino también por la extraordinaria
cantidad de piezas y pequefios detalles que se pueden ir descubriendo.

Los dos Ferrari que os presentamos en este articulo no son
la excepcion. El 250 Testa Rossa suma 1.638 piezas, y el
250GT SWB Io conforman mas de 1.100. Pero como ya
he comentado en alguna otra ocasion al analizar otros
modelos de este fabricante, cuando al abrir el embalaje des-
cubrimas pequerias herramientas ya pademas empezar
a imaginar lo gue nos espera cuando desmantemos al-
gunas de sus partes. Segura que sera un auténtico placer
para nuestros sentidos.

El 250 Testa Rossa

Este Ferrari, denominadn en este caso como “Pontoon
Fender” (en alusion a las formas de su frontal, con las
guardabarros separados del morro), lo podria calificar si
funcionase como una autentica pieza de relojeria, pero
como no es el caso lo calificaré simplemente de obra de
arte. Tanto su aspecto exterior, fiel en todos sus detalles,
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Los asientos de piel y volante de madera son lo mas visible del habitaculo,
pero si nos detenemos a examinario en profundidad descubriremos
muiltitud de pequenos detalles.

COMO sus entrafias, a las que podremnos acceder gracias
a las pinzas que CMC nos suministra, nos sorprenderan
de forma constante y sin mesura.

Su habitaculo, con el aspecta espartano de los Sport de la
época, nos muestra todos los detalles del original, desde




i Debajo del salpicadero descubrimos
todo el cableado, tremendamente
realista. Sélo faltaria que funcionara.

las pequenas palancas gue ac-
| cionaban los relojes de la ins-
rumentacion, al volante de
madera, pasando por la rej-
la metalica de la caja de cam-
| bios con un pequefia palan-
| (uita de acero que servia para
no engranar de forma acci-
dental la marcha atras. Los fusibles y el sistema eléctrico
bajo la guantera del copiloto, o el fiel aspecto de los asien-
tos, son otros de Ios componentes que rozan la perfeccion.
Pero es cuando cogemos las pinzas para abrir los asideros
de seguridad de Ios capos delantero y pasterion, cuando la
cosa es todavia mejor. Bajo el capo posterior, mas sencillo
de abrir, nos aparece el deposito de combustible con boca
operativa y |a rueda de recambio, atada con una correa de
seguridad de cuero a la que no le falta la hebila. Para liberar
el capo delantero hay que desabrochar las correas de
seguridad de cuero, cuyas hebillas tendremos gue mani-
pular con extremno cuidado can las pinzas, y seguidamente
separar los asideros metalicos. Ante nosotros quedara el
precioso motor V12 con las tapas de las vélvulas en co-
lor rojo y sus seis carburadores dobles VWebber. Pero
eso no es todo, pues se han reproducido todos, y repito
ftodos! los elementos que circundan al motor: tubos de ace-
ro, cables eléctricos, la barra de la direccién, la bateria,
las dos bocas de entrada del aceite, el radiador y los tubos
del agua para la refrigeracion. .. y no sigo porque segura
que me dejo algo.

Si aflojamos la palomilla de las llantas podremos sacarlas y ver los frenos de tambor,

Bellos y veloces
Aprovechando la presentacion conjunta por parte de CMC del |
Ferrari 250 “Testa Rossa” de 1958 y del 250GT Berlinetta
passo corto (SVWB) Competizione de Le Mans 1961 me gus-
taria resumiros lo gue se llego a crear por aguellos afios en
Maranello a partir del mismo propulsor V12 que creo |
Colombo y que empujo a un sinfin de modelos miticos del |
Cavalino.
Como casi todos los deportivos que salieron de la casa italia- "
na a lo largo de su primera décads de existencia, estos dos |
Ferrari destacaron sobremanera por su belleza y sus victorias.
El primero, un Sport-Prototipo a la vigja usanza, fue dibujado |
por el lapiz del genial carrocero Sergio Scaglietti en 1957 por
encango directo del viejo Enzo Ferrari. Pero conozcamos gué
ocurrié para que naciera el mitico 250 “Testa Rosa”, un nom- |
bre que estaba predestinado a entrar en la leyenda por sus
increibles prestaciones, sus victorias y su preciosa e irrepeti-

ble silueta. '

El Testa Rossa, denominado asi por tener las tapas de las vak
wulas de su motor pintadas de rojo, fue creado segan la intui-
cion del "Comendatore”. Mientras la mayoria de escuderias
que participaban por el Campeonato del Mundo de Marcas, |
siguieron en 1957 una imparable carrera hacia cilindradas y ©
potencias cada vez mayores (el reglamento no ponfa ningln |
limite al respecto), Ferrari advirtio que los coches se estaban |
haciendo cada vez mas rapidos y peligrosos. La tragedia ocu- |
rrida en Le Mans en 1955 con mas de 80 muertos, estaba |
ain muy fresca en la memonia de todos, pero las marcas |
autnmavilisticas no parecian pensar en ello, salvo Aston ¢
Martin, que crea un tres litros ligero y maniobrable, y Ferrari, ¢
gue puso a punto un nuevo Sport cuyo mator tres litros V12
derivaba directamente del 250 GT Competizione.

En realidad, la Gnica similitud con el motor de la berlina era su ¢
cilindrada, ya gue el del nuevo Sport era mas compacto y refi- |
nado, y los seis carburadores \Webber de doble cuerpo que lo |
alimentaban le permitian alcanzar una potencia méaxma de ©
300CV. En cambio, el chasis y el cuerpo del vehiculo eran muy ¢
parecidos al de su antecesor, el 500 TRC, con la diferencia de |
que el paso fue alargado para dar cobijo al motor.

La primera unidad terminada en 1957 fue desarrollada en
secreto y probada por un equipo privado. El “Temple Buell
Team" norteamericano se desplazé a Nirburgring para llevar
a caho las pruebas, aunque todos los pilotos oficiales de
Ferrari dieron alguna vuetta con el coche. Los resultados obte-
nidos no se anunciaron de modo oficial para no despertar la
curiosidad de la competencia, si bien fueron tan prometedo-
res gue esta pnmera unidad fue inscrita por Maranello en las
24h de Le Mans con el nombre de 128 MML, con |
Gendebien y Trintignant al volante. Una rotura del maotor le obli-




g6 a abandonar, pero hasta ese momento el Testa Rossa mos- -
tro un gran potencial, lo gue unido a la decision de las autor-
dades deportivas de reducir a tres litros la cilindrada méaxima ©
de los Sport para la temporada 1958, demostra una vez mas
que Enzo Ferrari habia acertado en sus previsiones, _
Cuando el Testa Rossa fue presentado en la cita anual con la |
prensa lo que mas sorprendio fue su nueva carroceria, ya que
aungue parecia un Sport, en realidad tenia una apariencia mas
cercana a la de un monoplaza, con las ruedas semicubiertas |
y los guardabarros despegados del morro para refrigerar |
mucho mejor los enormes tambaores de los frenos. '
Su frontal terminado en una boca ovalada permitia una mejor
aerodinamica, mientras que la parte trasera tenia una cola |
huidiza, definida por dos aletas en las gue se encontraban los
pilotos traseros. (
Desde el comienzo de la temporada el Testa Rossa disfruta de
la perfecta puesta a punto llevada a cabo durarite el ano ante-
riony, lo gue lo hizo practicamente invencible. En Ios 1.000 Km
de Buenos Aires se presentaron tres coches dficiales que se
harian con las dos primeras posiciones, mientras que el ter-
cero se retiro por accidente. Los ganadaores, Hilly Collins, repi-
tieron la hazafia en Sebring, seguidos de nuevo por Musso y
Gendebien. Estos dos dltimos se desquitarian pocas semanas
después al lograr la victoria en la Targa Florio con los coches |

Al girar el Testa Rossa veremos, entre otros, los brazos de las
suspensiones, el eje De Dion del tren poshar:or y la transmision,

i Debajo de esta trampilla encontramos
el tapdn del deposito de combustible.
También se puede abrir.

La cbservacion del V12 nos puede
llevar todo el tiempo que queramos.
Mo faltan detalles por reproducir.
Tras el depdsito de gasolina se aloja

- la rueda de repuesto, sujeta con su

renovados en el mormo (los guardabarros ya no estaban sepa-
rados de la carroceria, para mejorar su aerodinamica, y los |
frenos estaban mejor ventilados por dos aberturas frontales |
situadas a los lados). Cuatro coches y ocho pilotos fueron
enviados a Norburgring, pero en esta ocasion se encontraron
a un Strling Moss en perfecta forma vy, siendo gran conoce-
dor del viejo "Ring” comao era les vencié con su Aston Martin,
Pero detras de él legaron los cuatro Ferrari. Con todus estos
resultados acumulados, Maranello ya habia logrado el titulo, -
pero la cita de Le Mans era demasiado importante para delan
la escapar, sobre todo desde el punta de imagen.

Tres Testa Rossa oficiales y nada menas que siete no oficiales |
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tomaran la salida, pero pocos llegaron al final. Entre ellos estu- :
vo el de Phil Hill y Olivier Gendebien, en su primera victoria en |

la prueba francesa. A pesar de los éxitos de la Scuderia la tem-
porada tendria un final triste debido a los accidentes en que
perdieron la vida Luigi Musso y Peter Collins, un final amargo |
para un campeonato conguistado can tanta superioridad. '

Ferrari 250 GT SWB

El segundo Ferrari que nos ocupa fue un Gran Turismo en toda |
su expresion, fruta de la evolucion y puesta al dia del 250GT |
Berlinetta LVWWB Competizione de paso largo, que en 1959 lle- |
gaba al final de su larga y victoriosa Lrayectoria. Habia llegado |

la hora del cambio, ya que los agiles coches ingleses y los |
pequefios Porsche, superaban sin dificultades a los Ferrari ©

que ni siquiera con las mejoras introducidas en la sequnda |

mitad de la temporada lograrian revertir los resultados, aun- |
que en realidad estos cambios y mejoras fueron un “ensayo
general’ del nuevo modelo gue naceria poco después en
Maranello.

Un equipo formado por Giotto Bizzarrini, Carlo Chiti y Maura
Forghieri, realiza el nuevo Ferrari, que se distinguia de su ante- |
Cesor por su paso corto entre ejes, reducido de 2,6 a 2,4
metros. Su carroceria, obra de una Pininfarina particularmen- |
te inspirada, era muy parecida a la utlizada en los Glimos

LWB, pero gracias a su menor distancia entre sus ejes, adqui- f
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correa de cuero,

Salimos de su interior a recobrar el aliento y nos centra-
mos en las ruedas, pero veo que las sorpresas no van &
terminar. Vuelvo a coger aire, miro las preciosas llantas
Borrani y se me pasa por la cabeza intentar manipular la
palomilla central de la rueda. Gira, se separa, quito la
rueda y fascinada descubra los frenos de tambor. A con-
tinuacion se me ocurre girar el coche para observario
por debajo, y esto si que me deja sin palabras. Tengo an-
te mi los secretos de esta “bella machina”, desde los bra-
z0s de las suspensiones o el eje De Dion del tren posterior
a la transmision, pasando por los tubas metélicas de la ga-




La placa metlica que cubre el motor ayudaba a la admision de aire de los
fres carburadores. E| maletero queda completamente ocupado por la rueda
de repuesto y el depdsito de gasolina.

El volante de madera v los relojes son los protagonistas del habitaculo.
solina que van del depdsito de combustible al motor, y
otros muchos elementos que ya no os cuento para que vo-
sotros mismos podais descubririos. Coma consejo, si os
comprais este modelo y lo ponéis en una urna de meta-
crilato ponedio ligeramente levantado de un lado y con el
suelo de cristal, ya veréis porque os lo digo.

ria una elegancia irresistible, aunque la parte mas lograda sin :
lugar a dudas, fue su trasera, mucho mas redondeada.
En el chasis se logré mayor rigidez y se optimizé el reparto de |
pesos, lo que mejord notablemente el comportamiento al lle-
varlo al limite. Otra importante novedad fueron los frenos de
disca fabricados por Dunlop, en lugar de los obsoletos de tam- ¢
bor. Las suspensiones eran identicas a las del LWB, asi como |
los ejes delantero y trasero. En cambio su motor si fue muy -
distinto, y aunque conservaba la arguitectura y las medidas de
Su antecesor, adopto una serie de detalles procedentes del
Testa Rossa, especialmente en la alimentacion y en el sistema
de descarga. La potencia oscilaba entre los 2680 y los 280CV,
con un 6ptimo suministra en todos Ios regimenes.
Habia nacido el 250 GT Berlinetta passo corto (SWB)
Competizione. Su presentacion tuvo lugar en el Salén de Paris |
en octubre de 1959, con gran éxito y aceptacion entre los afi-
cionados, pero fue entre los pilotos que acudieron a la cita par- s
sina, donde los pedidos empezaron a formalizarse rapidisima-
mente. El 250GT SWB se veia un coche ganador y todos los
eAuipos deseaban tener uno en sus filas para iniciar la term-
porada de 1980, convirtiendo a este Ferrari en el GT de mas |
exito, tanto en pista como en carretera. Le Mans, Tour de |
France, Targa Florio, Tourist Trophy, son sélo algunas de las |
pruebas en donde dominaron los 250 GT SWE, hasta que fue
sustituido por el 250 GTO en 1962, por mas que muchos pilo-
tos siguieron utilizandolo durante mucho tiempo en carreras |
con resultados muy notables.

Como hemos visto, ambos modelos surgieron en su momen-
to por las necesidades imperiosas de Ferrari de estar siem-
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pre delante en toda clase de competiciones. Y su motor V12

de tres litros, conocido como 250, empuijo desde su aparician ¢
en 1852, a un sinfin de modelos y versiones a lo largo de més |
de 10 afos; desde los primeros 2505 y los innumerables 250
GT en todas sus versiones, tanto de calle como de circuito, |
hasta los Testa Rossa de Sport: (ganadores en Le Mans en @
1958, 1960 y 1961), pasando por los miticos 260P y 250

GTO, y Ios lujosos y casi “sensuales” 250 GT Spider California

y 250 GT Lusso. En todos ellos se sentia su potencia y versa- |
tiidad, gracias a su constante puesta al dia por parte de los |

ingenieros de Ferrani. Por este motivo, y sin temor a equivo-
carnos, podriamos calificar a este tres litros V12 de Ferrari
como uno de los mejores propuisores de todos los tiempos.

El 250 GT SWB

Fl segundo Ferrari no incluye destarnillador, y la verdad
es que no le hace falta. Es una pieza tan bien reslizada
que con ir abriendo sus puertas y capos tendremos mas
que de sobras. Este modelo de CMC reproduce can toda
fidelidad al Ferrari 250 GT Berlinetta passo corto Com-
petizione (chasis s/n 2683), que con el dorsal n*14 logro
la victoria en la categoria GT en las 24h de Le Mans de
1961, con Noblet y Guichet al volante. Y no solo eso, si-
no que se clasifica tercero de la clasificacion final, solo
superado por los dos Ferrari 250 Testa Rossa, el de Hill
y Gendebien (n?10) y el de Mairesse y Parkes (n®11). Asi
pues, si le sumamos la clasificacion de nuestro GT, el re-
sultado final podriamos considerario como un triplete pa-
ra Ferrari.

Bajo mi punto de vista, este 250 GT tiene una de las de-
coraciones mas elegantes de todas las que se han visto en
Le Mans. Su color gris metalizado, cruzado por una linea
en color azul francés “Gordini”, le confiere una belleza su-
perlativa acrecentada por sus cuatro llantas metalicas
Borrani, que también podemos desmontar para exami-
nar de cerca los frenos de disco. Al abrir sus puertas,
entenderemos la elegante simplicidad de los deportivos de
entances, equipados al maximo con todo lo necesario y elr
minando todo lo superfluo. Sus asientos azules nos invitan
a sentarnos, aungue su tarmano nos lo impida. Su volante
de madera con tres radios metalicos, esconde tras de si
los distintos relojes y junto a ellos, a mano derecha, una fi-

Los bajos carenados del 250 GT no muestran tantos detalles como en el Testa Rossa.

la de indicadores de la temperatura del agua y del aceite.
Las puertas son de lo mas espartano, y solo el cable de ace-
ro para ahrifas desde dentro y la correa de cuero para ayu-
darnos a subir los cristales, nos recuerdan que estamos
ante un pura sangre de carreras,

Al abrir el maletero aparece el deposito de 130 litros de
combustible y la rueda de recambio. La baca del com-
bustible exterior, situada sobre la rueda posterior izquier-
da, también es aperativa. Y es momento de abrir el capo
delantero para admirar atro motaor V12 de tres litros,
en este coche con sus tres carburadores dables Web-
ber escondidos bajo una placa metalica que ayudaba a
respirar al sistema de admisién. Junto a la mecanica, to-
dos los detalles; tubos de combustible, cables eléctricos,
bateria, etcétera.

Por debajo, y como este Ferrari se concibio en su mo-
mento como un vehiculo carenado, no quedan tantas co-
sas a la vista que podamos disfrutar, pero lo poca que es
visible es sencillamente magnifico. Por dltimo, cuando Io
asentamos de nuevo al suelo descubrimos al presionar so-
bre él que las suspensiones son operativas. Era lagico
que este detalle no se les escapase a la gente de CMC.
En definitiva, no puedo mas que decir que las Ferrari gue
os hemas presentado son sencillamente magnificos. Dos
obras de arte que merecen llevar sin ninguna duda, tanto
las tres siglas de la marca gue los fabrica, como las pro-
pias de la casa Ferrari que les atorga su licencia, por su
grandisima calidad de su reproduccion.

Referencia
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Ferrari 250 BT Berfinetza passo corto Competizone Le Mans 1951 §




