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Solido: Shelby-Ford GT 500 CMF: Maybach DS8™
Power-Pony vom Cobra-Mann Freude iiber den kleinen Bruder

GOLDEN OLDIES IN 1:50 CMC: DIE HELDEN DER TARGA FLORIO MAXICHAMPS IN 1:43
Schweizer Hauber mit drei Achsen Warum der Weile keine Startnummer trug Der delikate Kafer von Hebmiiller




In weiser

Voraussicht

o0

ber 7000 Kurven lagen zwischen Start
U und Ziel, verteilt auf 540 Kilometern

auf flinf Runden eines gebirgigen
Straflenkurses. Das war 1924 die Coppa Flo-
rio, vornehmlich in den 1920er Jahren eines
der strapazidsesten Stralenrennen Europas.
Damals stand nach fiinf mal 108 Kilometern
und einer Fahrzeit von 8 Stunden 17 Minuten
mit Christian Werner ein deutscher Fahrer
auf dem Siegertreppchen, machte mit dem
2-Liter Mercedes Kompressor ein deutscher
Rennwagen das Rennen. Ansonsten war das
hdchste Treppchen auf dem Podest fest in
den Hinden italienischer oder franzdsischer

WeiB war die Farbe deutscher Rennfahrzeuge. Aber Mercedes ging 1924
bei der Targa Florio nicht mit wei8en, sondern rot lackierten Wagen an
den Start. Und gewann souverdn nicht nur dieses Stral3enrennen mit

einem Dreifachsieg, sondern auch noch die Coppa Florio. CMC baut den
Erfolgswagen noch einmal - nach neuesten Erkenntnissen. Auch in Rot.

Teams. Nur eben nicht 1924. Und auch nach
vier mal 108 Kilometern hatte sich zuerst bei
Christian Werner die Zielflagge gesenkt. 6:32
Stunden hatte er fir vier Runden gebraucht,
432 Kilometer — das war die Targa Florio, bis
1977 als Langstreckenrennen veranstaltet
und danach als Rallye weitergefiihrt.

Bevor Bugatti ab 1925 mit dem Type 35
und danach Alfa Romeo mit dem 8C das
Heft in die Hand nah-
men, konnte Mercedes
mit seinem Vierzylin-
der-Kompressormotor
auftrumpfen. Und mit
drei starken Fahrern.
Neben dem unschlag-
baren Doppelsieger Christian Werner sorg-
ten die Fahrer Christian Lautenschlager und
Alfred Neubauer auf den Platzen Zwei und
Drei fiir einen furiosen Dreifachsieg auf
dem strapazidsen sizilianischen Rundkurs
der Targa Florio. Nur 21 von 37 gestarteten
Wagen sahen die Zielflagge der Targa Florio,
jene der Coppa Floria sahen nur 16 Fahrer.
Mercedes brachte alle seine Wagen ins Ziel.
Mehr war kaum zu erreichen.

Um das zu erreichen, hatte die Mercedes-
Crew ganze Vorarbeit geleistet. Auch die

Das dunkle Rot machte die Mercedes-
Rennwagen nicht schneller, aber sie
wirkten italienischer. Das verwirrte.

Weif3 war die traditionelle Farbe deutscher
Rennwagen, doch in Weil3 kam der Wagen
bei der Targa Florio 1924 nicht zum
Einsatz. Daher triigt das weil3e Modell
auch keine Startnummer.

Lackierer. Sie tauchten die Karosserien der
Rennwagen vom Weil3, das gemal interna-
tionalen Vorgaben deutschen Fahrzeugen
zugedacht war, in ein dunkles Rot — in wei-
serVoraussicht. Damit war der Wagen nicht
schneller, aber er wirkte italienischer und
sorgte somit bei den tiberwiegend siziliani-
schen Zuschauern am Streckenrand fiir Ver-
wirrung, denn Rot war die Farbe der Tifosi.
Und diese roten Wagen
traute sich niemand zu
behindern.

Der grandiose Erfolg
suchte natirlich nach
weiteren, seriosen Er-
klarungen, und die fand
man in der Symbiose aus fahrerischem Kén-
nen und dem richtigen Material. Die Merce-
des-Rennwagen waren fiir die kurvenreiche
Gebirgsstrecke wie geschaffen. Ein fir die
damalige Bauweise verhaltnismafig kurzer
Radstand, eine gering belastete und prazise
lenkbare Vorderachse, ein ausgewogener
Schwerpunkt und eine bequeme Sitz-
gelegenheit flr Fahrer und Beifahrer — das
Sitzkissen aus grobem Leder sollte ihr Ab-
gleiten in schnell gefahrenen Kurven ver-
hindern. Denn Gurte gab’s nicht.
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Zuriick im Werk Untertiirkheim, wo der
Rennwagen gebaut wurde: GroBBer
Empfang fiir Christian Werner und

seinen Beifahrer Karl Sailer - und alle
wollten drauf auf das Erinnerungsfoto.

Dieser Doppelsieg war doch ein Grund |
zum Feiern: Mercedes gewann am

27. April 1924 die Targa Florio (432 km

nach vier Runden) und zugleich Coppa

Florio (540 km nach fiinf Runden). Die

Karte zeigt den Sieger Christian Werner

und seinen Beifahrer Karl Sailer mit

einem Mercedes 2-I-Targa-Florio-

Rennwagen. -
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Hautnahes Erlebnis:
Der spdtere Sieger
Christian Werner mit
seinem Beifahrer
Karl Sailer wihrend des
Rennens auf dem
kurvenreichen und
staubigen Gebirgskurs.

Von hinten anhand
des Lénderkenn-
zeichens leicht als
deutsches Fahrzeug
auszumachen: Das
Siegerfahrzueug von
Christian Werner
besal eine Stralen-
zulassung.

Archivbilder:
Daimler Media (4)
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(MC: Mercedes-Benz Targa Florio 1924
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Hinten dem zurlickgeriickten Ledersitz des links sitzenden Beifahrers Ein blank gebiirstetes Armaturenbrett mit sechs eingefassten Uhren und
hat CMC erstmals die au3enliegenden Benzinleitungen verlegt. einem Leder ummantelten Vierspeichenlenkrad, das auch lenken kann.

Offenbar war das Hosenbodenleder so
perfekt abgestimmt wie der 2-Liter-Motor,
der nach dem Querstromprinzip konstru-
iert war: Ansaugung links, Auspuffkrimmer
rechts. 67,5 PS gab der Vierzylinder ab, unter
dem Leistungsdruck des Kompressors stei-
gerte sich der Messwert auf 126 PS bei 4500
U/min. Die Mercedes-Ingenieure kitzelten
Ende 1924 sogar bis zu 150 PS aus dem Ag-
gregat. Doch da war die Targa schon gelau-
fen, Sieg war Sieg. Und die Rennwagen fuh-
ren noch bei anderen Strallenrennen ganz
vorne mit, etwa am Klausenpass oder am
Semmering. Und wenn es nicht zum Sieg
reichte, dann oft zur schnellsten Rennrunde.

Dieser ruhmreiche Rennwagen war CMC
schon vor liber zehn Jahren ein Modell wert.
Natirlich mit der Starthnummer 10, dem Sie-
gerwagen von Christian Werner. So nachge-
bildet, wie er damals im Mercedes-Museum
anzutreffen war. Und nun eine Wiederaufla-
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Die schmalen Reifen sind authentisch und entsprechen dem Renneinsatz. Das vormals von CMC ge. Oder doch eine Neuauflage? Oder eine
hergestellte Modell trug breitere Reifen, wie sie auch das Museumsfahrzeug besitzt. Und im Heck sitzen neue Auflage? CMC legt sogar nicht nur ei-
nun zwei Ersatzrdder, von einem Lederriemen gehalten. Seinen Verschluss zu schliefen, ist eine Kunst. ne Version, sondern g| eich drei rote Ta rga

Florio-Rennwagen auf: jene von Christian

|
!
|
Der Zweiliter-Vierzylindermotor brachte es mit Hilfe des Kompressors auf eine Leistung von 126 PS. Werner mit #10, Christian Lautenschlager

Er arbeitete nach dem Querstromprinzip: links Ansaugung, rechts Abgase. CMC zeigt das unter der von mit #32 und Alfred Neubauer mit #23. Und

|
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dann noch der Weifle, der Unnummerierte,
der Urspriingliche. So, wie er an den Start
zur Targa Florio gehen sollte, weif3. Und wie
ihn CMC aus aktueller Auflage Caramini zur
Bemusterung zur Verfligung gestellt hat.

Zur Kldrung der Frage haben wir das alte
CMC-Modell M-048 (rot) aus dem Archiv
geholt und mit dem weiflen, neutralen
Mercedes TF verglichen. Und stellen fest:
Es handelt sich um eine neue Auflage,
denn etliche Details hat CMC veréndert.
Nicht aus Spal3 am Variieren, sondern auf
der Basis neuer Erkenntnisse Gber die his-
torischen Rennwagen. Sichtbar wird das vor
allem an den schmalen Rennreifen, die jetzt
aufgezogen sind. Bei der Erstauflage hatte
CMC noch das im Mercedes-Museum aus-
gestellte Rennfahrzeug als Vorlage vermes-
sen, einschlieBlich der breiteren Reifen. Und
mittlerweile ausgewertete zeitgendssische
Fotos belegen liberdies, dass im Heck des
Rennwagens nicht ein breiter, sondern zwei
schmale Ersatzreifen festgeschnallt waren.
CMC hat das nun berlicksichtigt, ebenso die
feinen, auf der linken Karosserieoberflache
verlegten Kupfer-Benzinleitungen, die heu-
te jedem Sicherheitsingenieur einen kalten
Schauer Uiber den Riicken jagen wiirden.

Doch zum Gluck ist der CMC-Vierzylin-
der-Kompressor ein Schaustiick, das kein
Benzin bendtigt, obwohl sich der Tank-
deckel dank seines Bajonettverschlusses
abnehmen ldsst. Man kann sich also ge-
fahrlos diesem rennhistorisch bedeutsamen
Schmuckstlick ndhern und vorsichtig am
Lenkrad drehen, das feste Sitzleder ertasten,
an der Anlasserkurbel drehen und schliel3-
lich die gefederten Spannverschliisse der
Motorhaubenverriegelung l6sen, um den
Vierzylinder zu erkunden. Fast alles ist bei
CMC beweglich oder zu 6ffnen, auch die
kleine Windschutzscheibe ist klappbar. Nur
der Klihlerdeckel, der sitzt fest.

Die schmalen, weilRwandigen Continen-
tal-Reifen der Dimension 29 x 4 sind ein
Gedicht. Exakte Farbtrennung, saubere Be-
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(MC: Mercedes-Benz Targa Florio 1924

schriftung, feine Profilierung - und im Ver-
trauen auf die Recherchequalitdt von CMC
zahlen wir die feinsten Drahtspeichen nicht
nach. Sondern registrieren nur, dass auch
das Reifenfillventil so aus der Felge ragt,
wie es beim Original ausgesehen hat. Und
im Heck, von einem Y-Lederriemen gehal-
ten, sitzen jetzt eben zwei Ersatzrader.
Lohnend ist der Blick in den Fahrerraum.
Ein Cockpit mit sechs verschiedenen, erha-
ben gefassten Uhren und einem Leder um-
mantelten Lenkrad mit zwei Schalthebeln
sind nicht alles. Im FufSraum stecken mehr
als die Ublichen drei Pedale, auch Bedien-
instrumente fiir die Kompressortechnik und
der Schaltstock flir das Vierganggetriebe,
das mit dem Motor Uber eine Kardanwelle
verbunden ist. Kettenantrieb war passé.
CMC hat eine hochfeine Miniatur geschaf-
fen, die neuen Auflagen kann man getrost

Zum Vergleich: rot die
friihere Auflage von CMC
(M-048) mit den breiten
Reifen nach Vorgabe des
Fahrzeugs, das heute im
Mercedes-Museum steht.
Die neuen Modelle rollen
auf schmalen Conti-Reifen
und tragen aufien liegende
Benzinleitungen.

Hier ist die dunkle (rote) Farbgebung

des 1924 bei der Targa Florio eingesetzten
Rennwagens von Werner/Sailer
(Startnummer 10) gut zu erkennen.

neben die frihere stellen. Denn dadurch
wird sichtbar, dass CMC schon vor Jahren
Qualitdt geliefert hat, und nach wie vor
Qualitat baut. Und das schon seit 25 Jahren.
O M-206 Mercedes-Benz Kompressor
Rennwagen Targa Florio 1924, weil3, Fertig-
modell Diecast, MaR3stab 1:18, UVP 329 €,
AuBerdem liefert CMC, wie in Caramini
10/2019 bereits aufgeflihrt, in limitierten
Auflagen von je 600 Exemplaren die drei
erstplatzierten, rot lackierten Rennwagen
aus, wie sie bei der Targa Florio 1924 fuhren:
M-186 als #23, M-187 als #32 und M-203 als
#10. Die Ausstattungen entsprechen dem
hier vorgestellten wei3en Modell.
Hans-Joachim Gilbert
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