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Wer ein CMC-Modell in
1:18 kauft, der erwar-
tet brillante Details in
jedem Kubikzentime-
ter. Der neue Ferrari
250 GTO lost diese An-
spriiche mehr als Gber-
zeugend ein.
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SAMMELN: ‘62 Ferrari 250 GTO von CMC in 1:18

Der GTO ala C

Es gibt schon einige Ferrari 250 GTO im MaBstab 1:18. Aber jetzt

ist der von CMC eindeutig der erste Maranello-Hengst im Stall.

Fotos: Blacky Schwarz
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Modelle vom Ferrari 250 GTO
gibt es wie Asphalt in Monza,
auch solche in der BaugroBe 1:18,
auch dort schlieBlich ein paar sehr
teure. Warum musste CMC also aus-
gerechnet diesen Ferrari-Sportwagen
von 1962 auch noch in dieser Bau-
groBe kleinkriegen? Ganz einfach:
Weil das Team aus Fellbach endlich
einen GTO bauen wollte, der dem Ori-
ginal gerecht wird.

Anno 1961: Der E-Type von Jaguar
schldgt Wellen und lasst auch Mara-
nello nicht ruhen. Das Ergebnis dieser
Uberlegungen justiert die Themen
Sport- und Rennwagen nicht nur
neu, sondern verschmilzt sie auf
unvergleichliche Art und Weise mit-
einander. Denn der GTO als Ergebnis
dieser Entwicklungen von Enzo Ferra-
ri war ein reinrassiger Rennwagen
mit StraBenzulassung. Ironie des
Schicksals: Die GTO-Geschichte star-
tete zwar noch unter Regie von
Giotto Bizzarrini, doch nach seinem
Abgang im Zoff mit Enzo bernah-
men Mauro Forghieri und der Karos-
seriebauer Scaglietti die Verantwor-
tung. Die Karosserie gewann vor allem
aerodynamisch deutlich an Format.
Mit dem GTO fiihrte Ferrari den Heck-
spoiler ein, und der gegeniiber dem
250 SWB komplett verdnderte Vor-
derwagen war ein Quantensprung in
Sachen Windschlipfigkeit.
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Unter der langen, nach vorne
schwenkenden Haube steckte der
magische, drei Liter groBe Colombo-
Motor in seiner bisher stérksten Aus-
baustufe mit sechs Weber-Doppel-
vergasern Typ 38 DCN und 297 PS
Hochstleistung bei einem Gewicht
von 900 Kilogramm. Doch Ferrari ver-
lieB sich beim GTO nicht nur auf
liberlegene Motorleistung. Parallele
Langslenker und ein sogenanntes
Wattgestdnge optimierten die immer
noch starre Hinterachse. Vorne blieb
es bei liberarbeiteten doppelten Drei-
ecks-Querlenkern, damals eben das
MaB der Dinge.

Die Mixtur passte jedenfalls. Der
Ferrari 250 GTO beeindruckte mit Sie-
gen bei den Zwalf Stunden Sebring,
der Targa Florio, den 1000 Kilometern
von Spa-Francorchamps und in Le
Mans, wo der formschéne Bolide
1962 und 1963 abseits der GT-Wer-
tung Gesamt-Zweiter wurde. Ahnlich
wie der 300 SL von Mercedes-Benz
schrieb der Ferrari 250 GTO bei den
Reichen und Schénen sowie im
Rennsport Geschichte.

Ob das 1:18-Modell von CMC ein
Meilenstein in deren Fuhrpark wird,
entscheiden die Sammler, die immer-
hin 436 Euro auf den Tisch des Hau-
ses legen dirfen. Das ist genauso
rekordverdéchtig wie die 1841 Teile,
die CMC erstmals an einem 1:18-

Eigentlich ist dieses
Modell ja wahrlich
zum Kippen viel zu
schade, aber nur so
zeigt es einen Teil
seiner unverwechsel-
baren Finessen

Rennwagen verbaut hat. Erstaunlich:
Der 250 GTO von Ferrari gibt bei CMC
sein Debiit gleich vierfach, in den Far-
ben Silber, Dunkelblau, Gelb und Rot.
All diese Miniaturen zeichnen einen
Auslieferungszustand nach, der die
StraBenversion aus Maranello abbil-
det. Unsere Fotos zeigen den silber-
nen GTO, der als 1:18er noch kurz vor
Weihnachten in die Geschifte kam
und den gelungenen Kotfliigel-
schwung des Zweitiirers perfekt wi-
derspiegelt. Dass sich bei einem CMC-
Modell mit Die-Cast-Karosserie die
Tiiren und Hauben d&ffnen lassen,
wird kaum jemanden mehr Uberra-
schen, die funktionstiichtige Lenkung
auch nicht.

Ebenso beinahe schon CMC-Stan-
dard sind die abnehmbaren Borrani-
Speichenrdder mit ihren dreifligeli-
gen Zentralmuttern. Mittels dreier
winziger Uhrmacherschrauben lassen
sich auBerdem die drei Abdeckungen
liber dem ovalen Kihlergrill demon-
tieren, um dem Motor mehr Atemluft
zuzufiihren, Zudem versteht sich von
selbst, dass sich neben dem riesigen
Tank-Schnellverschluss — auch  die
Olklappe an der Beifahrerseite 6ffnen
|dsst. Bei seinen ersten vier GTO hat
CMC sich Gbrigens fiir Linkslenker
entschieden.

Wer einen minutids verkabelten
Colombo-Motor erwartet, der wird
ebenso wenig enttduscht wie der Fer-
rari-Kenner, der eher auf originalge-
treu inszenierte Chassis abféahrt. Hier
hilft ein kleiner Trick bei der Betrach-
tung der gebotenen Details weiter:
Die Stahlplatte, die dem Chassis im
mittleren Bereich als Schutz vor Be-
schadigungen dient, kann der Samm-
ler leicht demontieren, um freie Sicht
zu erhalten,

Und weil ja auch im Interieur
etwas mehr gehen muss als bisher, ist
der riesige Kardantunnel des CMC-
GTO mit einer originalgetreuen Netz-
struktur versehen. Schalter und
Runduhren sind wieder einmal {iber
jeden Zweifel erhaben. Das Finish war
bei unserem Vorserienmuster extrem
nahe an der Perfektion angesiedelt.
So bleibt als Fazit zu diesem Pracht-
modell die wichtigste Feststellung:
CMC hat nicht einen Ferrari 250 GTO
in 1:18 gebaut, sondern zweifelsfrei
seinen. Andreas A. Berse




